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Aufregende Formensprache. Der 
runde, aber dennoch flache Spant 
prägt die Ansicht von achtern
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Cantiere del Pardo bringt eine neue Generation von Performance-Booten 
in Stellung und wechselt dafür den Konstrukteur. Das Konzept der  

GRAND SOLEIL 44 PERFORMANCE zeigt sich markentreu, aber innovativ

BEWEGENDE KURVEN
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A
uch wenn der Name ziem-
lich französisch klingen 
mag: Grand Soleil ist die 
Marke, welche wie ein Fels 
in der Brandung stellver-
tretend für den italieni-

schen Yachtbau steht. Seit den siebziger Jah-
ren bietet das Flaggschiff und Aushänge-
schild der Branche im schönsten Stiefel der 
Welt dem internationalen Wettbewerb hart-
näckig die Stirn. Zwar zählte die Werft Can-
tiere del Pardo in Forlì an der Adria nie zu 
den ganz großen Herstellern, trotzdem ha-
ben sich die Italiener mit der Marke Grand 
Soleil eine namhafte Stellung innerhalb der 
internationalen Konkurrenz erarbeitet.

Nicht selten wird Grand Soleil deshalb 
auch in einem Atemzug mit X-Yachts ge-
nannt. Der Vergleich kommt nicht von un
gefähr. Tatsächlich gibt es gleich mehrere Pa-
rallelen zwischen den beiden Werften, ihren 
Produkten und Marktstrategien. Ähnlich wie 
die Dänen bei X-Yachts mit der Tourenlinie 
XC (Cruising) haben sich auch die Yacht
bauer bei Cantiere del Pardo neben ihren 
bewährt leistungsorientierten Angeboten an 
Performance-Cruisern zwischenzeitlich brei-

ter aufgestellt und erfolgreich das Thema 
Fahrtensegeln in Angriff genommen. Dafür 
haben die Italiener ebenfalls eine eigene Li-
nie (LC – Long Cruise) mit drei Modellen 
zwischen 42 und 52 Fuß Länge entwickelt. 

NEUER NAME FÜR FRISCHE FORMEN
Nun aber scheint sich Cantiere del Pardo auf 
ihre Wurzeln und Kernkompetenzen zu be-
sinnen – im Leistungssektor. Nach der Neu-
vorstellung der Grand Soleil 48 Performance 
(Test in YACHT 1/2018) wird das Sportpro-
gramm jetzt um das Modell 44 Performance 

ergänzt. Es kommt anstelle der bewährten 
43er ins Portfolio, von welcher die Werft seit 
2013 immerhin 70 Einheiten hat absetzen 
können. 

Von Bedeutung ist die erstmalige Ver-
pflichtung des Italieners Matteo Polli als 
Konstrukteur für die neue 44 Performance. 
Polli gilt als ausgewiesener Spezialist für die 
Ausgleichssysteme ORC und IRC und hat 
mit seinen Entwürfen für Italia Yachts (IY 
9.98 und IY 11.98) in den letzten Jahren nicht 
weniger als drei Weltmeistertitel auf seine 
Referenzliste schreiben können. Jetzt soll er 
auch der Marke Grand Soleil wieder zu neu-
en Regattaerfolgen verhelfen. 

Pollis Formensprache ist unverkennbar: 
Der runde, aber dennoch recht flache Spant 
am Heck mit der stark eingeschnürten Was-
serlinie und den weit nach oben gezogenen 
Soft-Chines kennt man schon von den er-
folgreichen Booten aus der Reihe Fuoriserie 
von Italia Yachts – im Speziellen von der IY 
11.98 (Test in YACHT 10/2019), die bezüg-
lich der Rumpfformen der neuen 44er von 
Grand Soleil tatsächlich nicht unähnlich ist. 

Mit seinen markanten Rundungen will 
Polli erreichen, dass bei leichtem Wind und 

TROTZ NEUER  
FORMEN: AUCH 
OPTISCH BLEIBT 
DAS SCHIFF DER 

MARKE TREU

Dynamisch. Mit dem großen 
Code Zero beweist die Italienerin 
schon bei Leichtwind Stärken
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FLEXIBEL MIT ZWEI VERSIONEN

Alles nach achtern, und das Cockpit bleibt frei. Die Illustration 
oben zeigt das DECKSLAYOUT DES STANDARDBOOTES 

GEBÜNDELT
 Nur bei der Version Race: Die Fallen  

und Trimmleinen laufen unter Deck auf die 
Stopper am Niedergang 

UNTERTEILT 
Zwischen Ankerkasten und Segellast ist ein 
festes Schott einlaminiert. Der Stauraum ist 
zwar schön tief, die Öffnung aber sehr klein

AUFGERÄUMT 
Die großen Fallenschapps schaffen Ord-

nung im Cockpit, insbesondere, wenn alles 
laufende Gut nach hinten geführt wird

TIEFERGELEGT
Die Badeplattform öffnet elektrisch und liegt 

fast direkt auf dem Wasser auf. Die nur auf-
steckbare Badeleiter lagert in der Achterpiek 

geringer Krängung die benetzte Oberfläche 
klein und die Wasserlinie kurz bleibt. Diese 
misst bei der Neuen lediglich 12,10 Meter, 
bei einer Rumpflänge von 13,40 Meter. Da-
mit ergeben sich auch Vermessungsvorteile 
für das ORC- und IRC-Handicap. 

Beim mehr Lage sollen die breiten, flach 
auslaufenden Rumpfflanken dagegen für ei-
ne hohe Formstabilität sorgen. Das hilft der 
Werft, den Ballastanteil im tiefen T-Kiel wei-
ter zu reduzieren. Im Falle der Grand Soleil 
44 Performance macht die schlanke Flosse 
mit der schmalen Blei-Bombe nur gerade 
mal 28 Prozent des Gesamtgewichts von 9,5 
Tonnen aus; das ist wenig für ein ausgewie-
senes Performance-Boot, auch im Vergleich 
zur Konkurrenz. 

Es bleibt außerdem bei nur einem, dafür 
sehr schlanken und tiefen Ruderblatt. Dieses 
ist ungewöhnlich weit unter das Boot ge-
baut, damit am Profil bei Krängung keine 
Luftverwirbelung stattfindet, was in der Re-
gel sofort zum Kontrollverlust und zum Son-
nenschuss führt. Konkret: Bei der Grand So-
leil 44 beträgt der Abstand von der Achter-
kante am Heck bis zur Ruderwelle stattliche 
1,80 Meter. 

Auf das Lenkverhalten allerdings hat die 
Position des Steuerruders keinen sehr gro-
ßen Einfluss, erklärt Konstrukteur Polli. Viel-
mehr sei die Rumpfform, insbesondere am 
Bug, ausschlaggebend für die Reaktionen 
vom Schiff auf die Ruderbewegungen. Die 
Grand Soleil 44 kann dabei von einem relativ 
langen Rumpfüberhang sowie von einem fla-
chen Vorfuß profitieren. Beim YACHT-Test 
spricht die Polli-Konstruktion denn auch un
mittelbar auf die geringsten Ruderausschläge 
an und zeigt sich speziell im Manöver unter 
Segeln sowie auch unter Maschine bemer-
kenswert dynamisch. 

MEHR SPASS MIT ZUSATZ-POWER
Bei leichtem Wind zwischen 6 und 8 Knoten 
ist die Grand Soleil 44 mit einem rollbaren  
Code Zero (Reacher A3) passend bestückt. 
Das leistungsstarke Segel entwickelt eine 
Menge Druck und beschleunigt das Boot 
schnell auf 8,5 Knoten Geschwindigkeit bei 
halbem Wind, also schneller, als der Wind 
weht. Zum Aufkreuzen muss das Zusatzsegel 
wieder runter und die kurz überlappende 
Genua rauf, was den Spaßfaktor sowie die 
Leistungsdaten bei Leichtwind dann doch 
erheblich schmälert. Dennoch: Auch mit der 
Amwind-Besegelung schafft die Italienerin 
immer noch 5,6 Knoten Geschwindigkeit 
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ARCONA 435 

Konstrukteur ������������            S t e f a n Q v i b e r g

Rumpflänge �������������������������                         13 , 2 0 m

Breite �����������������������������������                                    3 , 9 8 m

Tiefgang/altern. ���    2 , 3 0/2 , 0 0 ,  2 , 6 0 m

Gewicht ������������������������������������                                    8 , 9  t

Ballast/-anteil�������������������                  3 , 2  t /3 6 %

Segelfläche am Wind �������������             114 , 0  m 2

Segeltragezahl 1 ����������������������������                             5 ,1

Grundpreis ab Werft ������������            47 9 4 3 0 €

YACHT-Test ��������������������������                           21/2 018

Schönes und vergleichsweise 
schlankes Schiff aus Schweden. 
Ausgebaut mit drei Kabinen und 
zwei Nasszellen, ohne Varianten

DEHLER 46 

Konstrukteur ������      J u d e l / Vr o l i j k  & C o

Rumpflänge �������������������������                         13 , 9 5 m

Breite �����������������������������������                                    4 , 3 5 m

Tiefgang/altern.����   2 , 2 5/2 , 5 0 ,  1, 8 5 m

Gewicht ����������������������������������                                  10 , 8  t

Ballast/-anteil�������������������                  3 , 5  t /3 2 %

Segelfläche am Wind �������������             121, 0  m 2

Segeltragezahl 1 ����������������������������                             4 , 8

Grundpreis ab Werft ������������            3 4 0 2 2 0 €

YACHT-Test ��������������������������                           2 2 /2 014

Attraktiver Performance-Cruiser 
aus Deutschland. Viele mögliche 
Varianten gewährleisten eine  
hohe Individualisierung

SOLA RIS 44 

Konstrukteur ������      J a v i e r  S o t o A c e b a l

Rumpflänge �������������������������                         13 , 2 5 m

Breite �����������������������������������                                    4 ,18 m

Tiefgang/altern. ���   2 , 6 0/2 , 4 0 ,  2 , 2 0 m

Gewicht ������������������������������������                                    9 , 9  t

Ballast/-anteil�������������������                  3 , 6  t /3 6 %

Segelfläche am Wind ��������������              9 8 , 0  m 2

Segeltragezahl 1 ����������������������������                             4 , 6

Grundpreis ab Werft ������������            3 7 3 6 6 0 €

YACHT-Test �������������������������������������                                      –

Schicker und leistungsstarker 
Gran Turismo aus Italien. Ge-
baut auf einem bemerkenswert 
hohen Qualitätsniveau

X  4. 6 

Konstrukteur ����������          X-Ya c h t s  D e s i g n

Rumpflänge �������������������������                         13 , 9 2 m

Breite �����������������������������������                                    4 , 2 7 m

Tiefgang/altern. ���   2 , 3 0/2 , 5 0 ,  2 , 0 5 m

Gewicht ����������������������������������                                  10 , 9  t

Ballast/-anteil��������������������                   4 , 5  t /41%

Segelfläche am Wind ������������            10 6 , 2  m 2

Segeltragezahl 1 ����������������������������                             4 ,7

Grundpreis ab Werft �������������             515 510 €

YACHT-Test ��������������������������                           21/2 019

Das Boot aus Dänemark liegt 
ausgewogen zwischen luxuriö-
sem Fahrtenkomfort und hohem 
Leistungspotenzial

1 Dimensionslose Zahl. Berechnung: 2√S/3√V. Je höher der Wert, desto mehr Segelfläche (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrängung (V). 2 Gemäß YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

GRAND SOLEIL 44 
PERFORMANCE

Für mehr Leistung: schlanke und tiefe 
Rumpfanhänge, hohes Rigg. Das Layout 
unter Deck bleibt ohne Alternativen 

	 2 kn	 4 kn	 6 kn 	 8 kn	 10 kn

4,0  Cruiser  	       �  Performance-Cruiser  5,0

Knapp	 Durchschnitt	 Komfortabel

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, 
OHNE ABDRIFT UND STROM

Windgeschwindigkeit: 8 kn (3 Bft.)

Wellenhöhe: glattes Wasser 

Sportliche und leistungsorientierte  

Ausrichtung schon beim Standardboot

POTENZIAL

5,6 kn

6,0 kn

8,5 kn

5,4 kn

4,5 kn

KOJENMASSE

1,97 x 1,40/1,25 m

40 Grad

60 Grad

90 Grad*

120 Grad *

150 Grad *

STZ 1 = 4,8

Vorschiff

Salon (Option)

Achtern

* Mit Code Zero/A3 

2,00 x 1,47/1,10 m

2,40 x 1,30 m

Attraktiver Performance-Cruiser 
aus Italien mit viel Potenzial.  
Erhältlich in verschiedenen 
Leistungsstufen und wahlweise 
zwei Cockpitlayouts. Die Preis-
gestaltung ist auch im Vergleich 
zur Konkurrenz  attraktiv 

KONSTRUKTION UND KONZEPT
	 Deckslayout in zwei Varianten
	 Robuste Bauausführung 
	 Neue Formen, stimmige Optik

SEGELLEISTUNG UND TRIMM
	 Hohes Leistungspotenzial 
	 Wenig Steuergefühl beim Testboot 

WOHNEN UND AUSBAUQUALITÄT
	 Schöner und heller Innenausbau 
	 Nur ein Layout – keine Varianten
	 Zu wenig Stauraum im Salon

AUSRÜSTUNG UND TECHNIK
	 Bester Ausstattungsstandard 
	 Steuerquadrant sehr gut zugänglich  
	 Carbon-Bugspriet in zwei Längen

Konstrukteur����������������                M a t t e o P o l l i 

CE-Entwurfskategorie �����������������������                       A 

Rumpflänge�������������������������                         13 , 4 0 m

Breite �����������������������������������                                  4 , 3 0 m

Tiefgang/alternativ���������        2 , 4 0/2 , 8 0 m

Gewicht�������������������������������������                                    9 , 5  t

Ballast/-anteil�������������������                  2 ,7  t /2 8 %

Großsegel (Std.)���������������������                     5 9 , 0  m 2

Selbstwendefock (Std.) ������������            47, 0  m 2

Maschine (Volvo P.) ���������        3 6 kW/4 9 P S

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE  
GFK-Sandwichkonstruktionen mit 

PVC-Schaumkern und Carbon-Verstär-

kungen. Laminiert mit Vinylesterharz

PREIS UN D  WERF T

Grundpreis ab Werft ������������            3 7 9 610 €

Preis segelfertig 2 ���������������                4 2 2 7 5 0 €

Komfortpreis 2���������������������                    4 5 2 5 2 0 €

Garantie/gegen Osmose �������       2/2 Jahre

WERFT  Cantiere del Pardo, 47122 

Forlì (Italien); www.grandsoleil.net

VERTRIEB  www.diamond-yachts.de

TEC H NISC H E DATEN         - BEWERT UNG

SCHICK UND SCHNELL: DIE KONKURRENZ
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und wendet dabei über einen recht engen 
Winkel von 80 Grad. 

Beim Testschiff, der Baunummer 1, ist 
der durchgehende Kabelzug von den Steuer-
säulen zum Ruderquadranten möglicher-
weise etwas zu stramm gespannt. Die Jefa- 
Anlage zeigt sich schwergängig, außerdem 
ist beim Testschlag der Autopilot dauerhaft 
eingekoppelt. Für den Steuermann bleibt  
so nur wenig Ruderdruck und damit wenig 
Steuergefühl übrig – eine Einstellungssache, 
welche sich korrigieren lassen sollte. 

Dafür ist der Quadrant durch die Achter-
piek sehr gut erreichbar. Hinter dem Rad 
muss der Rudergänger stehen, um eine eini-
germaßen gute Sicht in die Segel und über 
den Bug nach vorn zu bekommen. Seitlich 
auf dem nach achtern abfallenden Laufdeck 
sitzt er dagegen sehr tief und nur bei Krän-
gung hinlänglich entspannt.  

ZWEI VARIANTEN ZUR WAHL
Die Grand Soleil 44 Performance ist in zwei 
grundverschiedenen Varianten erhältlich, 
was das Deckslayout betrifft. Die Version  
Race (das Testschiff ) zeigt ein eher konven-
tionelles Arrangement mit primären und se-
kundären Winschen seitlich auf und hinter 
dem Süll sowie Dachwinschen seitlich am 
Niedergang mit vorgelagerten Stopper-Bat-
terien für alle Fallen, Reff- und Trimmleinen. 
Und davon gibt es in dieser Ausführung 
nicht wenige. Das bewährte Layout ist für 
sportliche Segler gedacht, die mit Mann-
schaft unterwegs sind und auch an Regatten 
teilnehmen. In dieser Ausführung wird das 
Boot mit einem längeren Bugspriet, einer 
überlappenden Genua und einem höheren 
Rigg ausgestattet, beim Testschiff ist es sogar 
aus Kohlefaser gebaut.

Als Standardausführung dagegen ist ein 
eher fahrtenorientiertes Layout für kleinere 
Crews vorgesehen. Dabei wird alles laufende 
Gut, also sämtliche Fallen, Schoten und 
Trimmleinen, durch einen Kanal im Süll-
rand bis unmittelbar vor die Steuersäulen 
geführt. Dort stehen dann auf jeder Seite 
zwei große und kräftige Winschen zur Ver
fügung, dafür bleibt das Cockpit vorn kom-
plett frei von Schoten und Bedienelemen-
ten. Das erste Boot mit dieser Anordnung ist 
gerade im Bau.

Auch ist das Standardboot mit einem kür
zeren Aluminiummast bestückt, der Rüssel 
am Bug ist weniger lang und die Selbstwen-
defock serienmäßig. Natürlich kann sich der 
Kunde die Komponenten für sein Schiff aus 

DAS BOOT 
 IST VOR ALLEM 

SPORTLICH. 
KOMFORT GIBT 
ES OBENDRAUF

beiden Versionen selbst zusammenstellen. 
Außerdem wären die Layoutvarianten ganz 
einfach um- oder nachrüstbar. 

So wäre es zum Beispiel möglich, das 
Schiff in der Version Race zu bestellen und 
später auf den Einsatz als familientaugliches 
Fahrtenboot mit vergleichsweise wenig Auf-
wand umzurüsten – oder umgekehrt. Die in-
nerhalb von Kajütaufbau und Süllrand ein-
gebauten Schotenkanäle sind in beiden Aus-
führungen und bereits ab Werft in die 

Aufgewertet. Das hohe Carbon-
rigg beim Testschiff ist optional – 
der extrem lange Bugspriet auch 
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bestehenden Strukturen integriert, die Win-
schen und Stopper-Batterien wären im Nu 
umgeschraubt. 

Außer den zwei geräumigen Fallen-
schapps gibt es im Cockpit nur wenig Stau-
räume. Backskisten in den Duchten sind 
nicht vorgesehen, weil die Werft das Raum-
gefühl in den Achterkabinen nicht ein-
schränken mag. Reichlich Platz für Fender, 
Festmacher und für zusätzliche Segel gibt es 
dafür in der Achterpiek am Heck sowie in der 
Segellast am Bug. Deren Öffnung allerdings 
ist recht klein. Sperrige Segelsäcke zum Bei-
spiel werden dort nur bedingt untergebracht 
werden können. 

DIE OPTIK STEHT IM VORDERGRUND
Im Vergleich zur großen Individualisierbar-
keit, die das Konzept der Grand Soleil 44 
Performance bezüglich der Ausstattung an 
Deck zeigt, bleiben die Wahlmöglichkeiten 
beim Interieur in einem bescheidenen Rah-
men. Varianten zum konventionellen Stan-
dardlayout mit drei Doppelkabinen und 
zwei Nasszellen sind nicht vorgesehen. Auch 
bleibt der Ausbau mit hellem Eichenholz zu-
nächst ohne Alternative; nur die Farben der 
Polster kann der Kunde selbst bestimmen. 
Die Qualität beim Ausbau unter Deck gibt 
weder zu besonderer Kritik noch zu über-
schwänglichem Lob Anlass. Die Holzarbei-
ten sind schön und solide ausgeführt, die 
Spaltmaße stimmen, und die Bodenbretter 
sind über einen Blindboden aus Sperrholz 
sauber verlegt; sie knarzen selbst unter Be-
lastung nicht. 

Vor allem im schönen, modernen und 
offen gestalteten Salon scheint die Werft in 
Zusammenarbeit mit den Stylisten von Nau-
ta Design den optischen Aspekten mit hoher 
Priorität nachgekommen zu sein. Zum Bei-
spiel wird zugunsten von mehr gefühltem 
Raumvolumen auf die sonst üblichen seit-
lich installierten Stauraumzeilen ganz ver-
zichtet. Im Salon mangelt es deshalb an Ab-
lagemöglichkeiten, weil auch die Volumen 
unter den Sitzbänken bereits zu einem gro-
ßen Teil mit Installationen für die Bordtech-
nik wie Lüftung, Heizung, Klimaanlage oder 
Batterien belegt sind.

Dafür präsentiert sich die Pantry umso 
funktionaler, mit großen und gut nutzbaren 
Stauräumen und einer ausgedehnten Ar-
beitsfläche, wenn die Deckel der Kühlfächer 
geschlossen sind und die Abdeckung über 
dem Herd zugezogen ist. Eher ungewöhn-

MEDITERRANER SCHICK 

Schlicht, aber komplett: Beim Innenausbau schafft die  
Werft insgesamt einen ATTRAKTIVEN KOMPROMISS

LIMITIERT
Das Inselbett im Vorschiff ist weit in den  

Bug hinein gebaut. Am Kopfende vorn ist die  
Liegefläche deshalb schmal

GESCHMACKVOLL
Hoher Ausbaustandard mit viel Holz selbst 

in den Toilettenräumen. Die Funktionalität in 
den Bädern ist gut, die Lüftung ausreichend

UNEINGESCHRÄNKT
Unter den Duchten im Cockpit sind keine 

Backskisten vorgesehen. Das sorgt für mehr 
Raumgefühl in den Achterkabinen

KRAFTVOLL
Der Kiel steckt in einem Rezess im Rumpf 

und ist mit massiven Edelstahlplatten mit der 
Bodengruppe verbunden. Das hält
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MICHAEL GOOD

DER PREIS IST  
IM VERGLEICH 

DURCHAUS 
KONKURRENZ-

FÄHIG

lich ist die Position der Navigation ganz am 
Hauptschott beim Durchgang zum Vor-
schiff. Hier sitzt man aber auch bei Krän-
gung mit überraschend gutem Halt und da-
zu in Fahrtrichtung. Als Kartentisch ist die 
Arbeitsfläche aber zu klein. 

KOMFORT MIT KONZESSIONEN
Für den Ausbau vorn sieht das Konzept ein 
schickes Inselbett vor, welches vergleichs-
weise weit ins Vorschiff hineingebaut ist. Am 
Kopfende ist die Liegefläche deshalb recht 
schmal und die Koje auf Höhe der Schultern 
nur 1,25 Meter breit. Wer mehr Platz braucht, 
bettet sich besser mit den Füßen nach vorn. 
Auch stellt sich die Frage, warum die Werft 
die Liegefläche im Vorschiff nicht auch als 
große Dreieckskoje anbietet und den Platz 
seitlich für mehr Schlafkomfort nutzt. 

In den beiden symmetrisch ausgebauten 
Achterkabinen sind die Kojen mit einer Brei-
te von 1,47 Metern bei den Schultern kom-
fortabler. In allen drei Kabinen gibt es geräu-
mige Kleiderschränke und ausreichend gro-
ße Stauräume. Auch die Stehhöhen bewe-
gen sich im durchschnittlichen Bereich für 
Boote dieser Größe.

Im Vorschiff steht für die Eigner eine ei-
gene Nasszelle mit separater Duschkabine 
zur Verfügung. Allerdings sind die Platz
verhältnisse darin recht begrenzt; und wer 
zum Duschen die Trennwand aus Acrylglas 
schließen will, muss sich schon sehr schlank 
machen können. Deutlich mehr Platz spen-
diert die Werft dem Bad achtern seitlich am 
Niedergang, wo auch der Duschraum besser 
nutzbar ist. Der Ausbaustandard in den Toi-
lettenräumen ist mit vielen Holzanteilen 
sehr angenehm, und mit jeweils einer Luke 
zum Öffnen sind die Möglichkeiten zum 
Lüften zwar nicht gerade üppig, aber immer-
hin gegeben.  

Knapp 380 000 Euro rufen die Yacht
bauer aus Italien für die gut und hochwertig 
ausgestattete Grand Soleil 44 Performance 
in der Standardversion ab Werft auf. Hinzu 
kommt ein Aufpreis von knapp 25 000 Euro 
für einen ordentlichen Satz Amwind-Segel, 
was bei Performance-Booten nicht unüblich 
ist. Wer sich für das sportliche Upgrade zur 
Version Race entscheidet, muss tiefer in die 
Tasche greifen. Für die regattaorientierte 
Decksausstattung sowie für den höheren 
Mast mit Rod-Wanten werden noch einmal 
mindestens 30 000 Euro fällig. 

Dennoch: Die Preispolitik von Cantiere 
del Pardo ist im Vergleich (s. Seite 72) durch-
aus konkurrenzfähig, um nicht zu sagen at-
traktiv. Die Italiener haben wieder einmal ein 
schönes Boot gebaut, welches zweifellos für 
Aufsehen sorgen wird, nicht nur auf der Re-
gattabahn. Mit der Wahl von zwei möglichen 
Deckslayouts zum Sport- oder Tourensegeln 
kann das Konzept eine breite Nachfrage be-
friedigen und Reize bündeln. 

Und dann ist da ja noch dieses aufregend 
hübsche Hinterteil.

Ungekünstelt. Der Ausbau im 
Salon ist einfach und gradlinig,  
aber dennoch einladend


