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Exklusiver Performance
Cruiser: Contest 42CS

Als wir im beschaulichen niederlindischen Medemblik stehen und auf die zehn
Produktionshallen von Contest Yachts blicken wird deutlich, dass wir es hier mit
einer Traditionswerft zu tun haben, die bereits seit Jahrzehnten Segelyachten im
Klein- sowie im Grofformat produziert.

Nach dem Werftrundgang stehen wir im Werfthafen, bestaunen die grofien Yach-
ten und fragen nach, wo denn die neue Contest 42CS liegt. Tatsichlich stehen wir
bereits vor dem Schiff, die eher einer 50-Fuf3-Yacht gleicht. Das Testschiff ist zudem
nicht nur mit einem Kohlefaserrigg von Seldén ausgestattet, sondern besitzt eine
North-Garderobe mit 3DL-Segeln. Wir sind gespannt, ob das elf Tonnen schwere

Macht einen gewaltigen Eindruck: Contest 42CS

Schiff den Vortrieb durch das High-Tech-Equipment auch umsetzen kann.

An Deck

ie uns auf der

Werftbesichti-

gung demons-
triert wird, laminiert man
bei Contest im Sandwich-
verfahren mittels Infusi-
onstechnik. Das bedeutet,
dass das Schiff relativ
leicht und steif gebaut ist.
Auf den ersten Blick wirkt
das moderne Nissen-De-
sign mit dem Achtercock-
pit und dem Decksalon-
aufbau wuchtig und kraft-
voll. Die Dimensionen er-
klaren warum: Das Schiff
wirkt mit seiner Breite von
tiber vier Metern protziger als es ist. Auch
die Hochbordigkeit tridgt dazu bei, dass die
knapp 13 Meter lange Yacht ordentlich Ein-
druck schindet.
Das zwolf Millimeter starke Teakdeck
(Standardstirke bei Contest!) streckt die Li-
nien und unterstreicht den hohen Baustan-
dard der Niederlander.
Uber das flache Vorschiff ldsst sich pro-
blemlos gehen und die Manéverarbeit ver-
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Auch auf der Regattabahn, wird die Contest 42CS fiir Uberraschungen sorgen.

richten. Der geteilte Bugkorbist, leider dem
Mainstream folgend, nach vorne offen und
schiitzt den Steven nicht, zum Beispiel bei
Anlegefehlern.

Mehrere Flush-Luken und der sehr gut in
das Design integrierte Deckssalonaufbau
bestimmen den modernen Look der Yacht.
Breite Lauffldchen an Deck fithren um den
Aufbau bequem zum riesigen Achtercock-

Dieselpest?

Tankreinigung vom Profi!

pit. Hier setzen dieNieder-
linder auf moderne De-
signs, also weg vom klassi-
schen Mittelcockpit, das
bisher den Look der Con-
test-Yachten ~ bestimmt
hat.

Das Cockpit wird in meh-
reren Ausfithrungen an-
geboten: vom sportlichen,
mit versenkter Traveller-
schiene tiber die Cruiser-
Variante mit einer zentra-
len Grof3schotwinsch wie
auf dem Testschiff oder
nur mit einem Fixierungs-
punkt im Cockpit. Je nach
Einsatz und seglerischem
Geschmack kann der Eig-
ner das Decksequipment selbst gestalten.
Auchhierstehtdie Mitbestimmungdes Eig-
ners bei der Konzeption und Ausstattung
der Yacht bei Contest an oberster Stelle.
Das geraumige Cockpit der Testyacht wird
durch den nicht georderten Cockpittisch
bestimmt. Freie Flachen laden zum beque-
men Relaxen oder Sonnenbaden ein. Hier-
fiir konnen zum Beispiel verschiedene Siill-
Formen geordert werden. Achtern sind die
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das tiefe Spatenruderblatt eine prompte
Riickmeldung auf jedem gefahrenen Kurs.
Beinahe haben wir den Eindruck, eine
schnelle 30-Fuf3-Regattayacht zu steuern.
= Mit den hervorragend platzierten Schot-
winschen und den hier auf Eignerwunsch
eingebauten elektrischen Winschen wird
die Bedienung der wuchtigen Yacht zum
Kinderspiel. Das wird besonders kleinen
Crews von zwei bis drei Personen freuen.
Gleichzeitig liefert die Yacht eine Perfor-

beiden Steuersdulen durch ihre ergono-
misch ausreichende Grofe weniger domi-
nant montiert. Von der Steuerposition aus
lasst sich die immer noch méchtig wirken-
de Yacht perfekt tiberblicken. Ein leicht an-
steigender positiver Deckssprung schmei-
chelt dem Betrachter mit einer zusitzlichen
Eleganz.

Unter Segel

iteinem groflen Yanmar-4-Zylin-
M der der neuesten Common-Rail-

Generation wird die Yacht pro-
blemlos aus der Box geschoben. Ein aus-
fahrbares Bugstrahlruder sorgt fiir den
Kurs um die Ecke und schon konnte es los-
gehen, wenn wir nicht in Holland wéren.
Hier ist schon nach wenigen Metern
Schluss, denn eine Schleuse versperrt den
Weg. In solchen engen Manévrier-Situatio-
nen wird deutlich, wie sinnvoll eine Inves-
tition in Bugstrahlantriebe ist.
Nachdem uns die fernbediente Schleusung
um etwa einen Meter, also auf Ijsselmeerni-
veau, angehoben hat, kann es endlich losge-
hen. Zuvor muss sich allerdings noch eine
Klappbriicke 6ffnen, bei deren Passage die
ausladenden Kathedral-Rigg-Salinge fast
die hochstehende Strafle beriihren. Jetzt ist
die Fahrt frei und schnell ist mit der elektri-
schen Fallwinsch das Grof$ aus dem Baum
und auch die Fock ausgerollt.
Quasi aus dem Stand nimmt die Contest
42CS Fahrt auf und wir rauschen mit tiber
neun Knoten auf Halbwindkurs aus dem
Fahrwasser.
Der zwolf-Knoten Ostwind erlaubt einen
schonen Am-Wind-Kurs, wobei schnell
deutlich wird, wie die hervorragende Gar-
derobe zieht. Mit an die acht Knoten schaf-
fen wir bei einem etwa 30 Grad-Kurs zum
scheinbaren Wind. Und das ohne merkli-
chen Performanceeinbruch. Dazu liefert  Feinstes Decksequipment fiir schnelles und einfaches Segeln.
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mance ab, die férmlich da-
nach ruft, auf der Regatta-
bahn eingesetzt zu werden.
Das freut nicht nur den Eig-
ner bei der Clubregatta, son-
dernliefertaucheine Sicher-
heitsreserve bei schwerem
Wetter. Hier greift das
Motto: Yachten die gut se-
geln, lassen sichauch beiun-
handigem Wetter gut bedie-
nen.

Auch auf raumen Kurs fallt
der Speedometer nicht in
den Keller, sondern zeigt
nach wie vor erstaunlich
gute Werte unter der Stan-
dardbesegelung an. Mit
knapp fiinfKnoten segelt die
Contest 42CS auch auf dem
Vor-Wind-Kurs Richtung Heimat. Leider
hat der Eigner den Gennaker im Regatta-
einsatz bereits zerstort, so dass wir nicht in
den Genuss kommen, das Schiff mit der
grofleren Beseglung zu testen.

Unter Deck

ieder im Hafen angekommen,
Wwidmen wir unsdem Komfortan-

gebotunter Deck. Bereitsaufdem
Niedergang ertont das Aaaah und auch das
Ooooh durch den imposanten Ausblick
durch die Decksalonfenster. Mit einem quasi
180-Grad-Blicklasst sich von der Kabine aus
am Auflenleben teilnehmen. Das helle Ei-
chenfurnier unterstreicht die moderne At-
mosphiére unter Deck. Rumpffenster und
mehrere Luken sorgen fiir noch mehr Licht
und Luftunter Deck. Die Drei-Kabinen-Ver-

Eigner-Kammer im Vorschiff mit eigenem Bad.
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sion ist fiir eine sechs Personen Belegung optimal.
Dafiir stehen zwei Nasszellen, eine in der Eigner-
kammer im Vorschiff und eine vor der Backbord-
Achterkammer, zur Verfiigung. Eine grof3e Pantry
mit allem erdenklichen Komfort nimmt die not-
wendigen Utensilien fiir die Zubereitung ausge-
dehnter Mahlzeiten auf.

In der Sitzrunde finden mehr als sechs Personen
ausreichend Platz, um sich furstlich auszubreiten.
Hinter der Lingsbank an Backbord befindet sich
ein ausfahrbarer Monitor, auf dem man bequem
vom gegeniiberliegenden Sofa aus die neuesten
Sendungen nicht verpasst.

Auf einen Navigationstisch wurde verzichtet. Die-
ser kann selbstverstindlich in den unterschiedli-
chen Kabinen-Layouts eingebaut werden.

Ganz vorne ist das Reich des Eignerpaares. Hier
ladt ein King-Size-Bett mit fiirstlichen Ausmaflen
zur Nachtruheein. Mehrere Schrinke und Schapps
nehmen die notwendige Garderobe und weitere
Reiseutensilien auf. In der eigenen Nasszelle kann
ungestort der Hygiene nachgekommen werden.
Auch hier bietet die niederlandische Werft ver-
schiedene Layoutvariationen an, wie zum Beispiel
eine Doppelkojein Fahrtrichtungoder genauindie

Technische Daten:

Lange Uber Alles: 12,85 m

Breite: 4,15m

Verdrangung: 11t

Ballast: 4,6t/42%

Tiefgang Standard: 2,20 m, Flachkiel (Option) 1,80 m

Segelflachen:

GroB: 57m?

Fock (108%): 47m?

Dieseltank: 230/88L

Frischwassertank: ~ 365L

Maschine: Yanmar 54 PS/40 kW

Werft: Contest Yachts, Overleek 5, Qual der Wahl:
NL-1671 GD Medemblik, Die Contest
www.contestyachts.com 42CS wird in

Deutscher Handler:  Diamond Yachts GmbH, verschiedenen
Yachtzentrum Baltic Bay, Layouts
Born 17, 24235 Laboe, angeboten.

www.diamond-yachts.de
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Schmuckstiick und Hingucker in jedem Hafen: Contest 42CS

andere Richtung. Daneben gibt es ebenso eine Ver-
sion mit der Schlafstitte an Steuerbord. Auch im
Salonlayout oder in der Anordnung der Achterka-
binen bieten die Niederldnder verschiedene Aus-
baumdglichkeiten an.

Fazit:

ie Contest42CSspricht Eigneran, dieeine
Dbesondere Yacht suchen, die ebenso auf

Regatten, wie auch auf Familientorns ein-
gesetzt werden kann. Die Verarbeitung kann als
aufSergewohnlichhochwertigbezeichnet werden.
Dass die Niederlanderjeden Contest-Rumpfauch
noch zwei-komponentig lackieren macht deut-
lich, mit welch hohem Anspruch in Medemblik
ans Werk gegangen wird. Zudem kann der Eigner
den Farbton seiner Yacht gleich mitbestimmen
und damit seinen Individualititsanspruch unter-
streichen. Das bei einem solchen Schiff ein Preis
von knapp 500.000 Euro aufgerufen wird, zeigt
ebenso, wo die Werft anzusiedeln ist: auf den ers-
ten Platzen im internationalen Vergleich.
Die Contest 42CS wird auf der hanseboot in der
Halle B6 ausgestellt.
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Spaf3macher

Wer es nicht lange am Ufer aushilt,
macht schnell sein YAMAHA Boot
startklar: Die stilvoll gefertigten
Tender sind leicht zu transportieren,
leicht aufzubauen, leicht zu
bedienen. Gemeinsam mit dem
passenden YAMAHA-AuBenbord-
motor ein Team, auf das Sie sich
jederzeit verlassen kdnnen. In
Hafen, Marinas und Gewassern
dieser Welt. Zur Vorbereitung
empfehlen wir lhnen:
www.yamaha-motor.de

Vertrauven ist gut,
YAMAHA ist besser.

@YAMAHA
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